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ma de emulsion y suspension, tras un tratamiento de polimerizacién. Las
principales aplicaciones de los productos que la empresa provee se encuen-
tran en los mercados de tubos y conexiones, botellas de plistico, cables, ja-
bones y detergentes, industrias del papel y quimica, entre otra.

Un espacio de vida compatible

Hasta el afo 1883, el movimiento de buques que se realizaba en la ria bahiense
para conectar la cercana poblacién con Buenos Aires y otros puertos del pais
o del exterior era escaso y muy precario. En ese afio la Compania del Ferro-
carril del Sud - de capitales ingleses - logra la concesién para la construccién
y explotacion de un puerto situado a siete kilémetros de la poblacion de
Bahia Blanca, en lo que pronto se transformaria en la localidad de Ingeniero

White.

Aplicaciones Principales de los Productos
de INDUPA -PVC-
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PVC 90 179 221 279
PVC-Exportacion 22 19 21 49
Soda Cdustica 20 30 47 38
S. Caustica-Export 6 6 5 8
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VENTAS Y PRODUCCION -EN TONELADAS-

Junio 97 Junio 98 Junio 99 Dic.00
PVC-producido- 96.000 195.000 250.000 290.000
PVC-vendido- 105.000 190.000 250.000 270.000
Soda ciustica-produc. 92.000 130.000 108.000 160.000
Soda caustica-vendida 90.000 130.000 108.000 160.000
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En el ano 1884 llega el primer tren a la ciudad y al puerto y en 1885 se
habilita el primer muelle que es construido enteramente de hierro; por la
gran cantidad de buques que comenzaron a operar desde el mismo, se hace
imprescindible la ampliacidén de esa infraestructura portuaria con mas mue-
lles, silos, usinas eléctricas, galpones y edificios varios, con lo que se comple-
t6 la expectativa pensada por las empresas inglesas para poder exportar facil-
mente la produccién de cereales que comienza a enviarse en su gran mayo-
ria a Inglaterra.

En un marco natural poco apto para el asentamiento humano, caracteriza-
do por terrenos costeros bajos, escurrimiento lento ¢ imperfecto de las pre-
cipitaciones y una napa fredtica muy superficial y de comportamiento ines-
table, se concreta la urbanizacién de Ingeniero White y su zona de influencia
que acompanan ese desarrollo portuario y dan lugar a un modelo territorial
donde lo urbano y la actividad dinamizadora del espacio coexistian y se com-
plementaban sin mayores inconvenientes. El nicleo de Ingeniero White
inicia su expansion al igual que los barrios al sur del conurbano bahiense en
torno al drea costera. Pescadores del rio, que durante muchos anos han sos-
tenido activas tareas de pesca y comercializacién del producto en Bahia Blanca
y la zona de influencia tienden en estos momentos a desaparecer como con-
secuencia de los contaminantes de la Industria Petroquimica y la usina
Termoeléctrica proyectada.

En una coexistencia conflictiva de diversas actividades

El proyecto para la creacién del Polo Petroquimico en la zona costera adya-
cente a Ing. White y Bahia Blanca acaeci6 a principios de la década de 1970 y
se materializé con la instalacién y posterior habilitacién de la planta de
Petroquimica Bahia Blanca -empresa con mayoria estatal- junto con la cual,
otros capitales estatales y privados dieron forma al complejo. No resulta di-
ficil ver la complejidad y el riesgo contaminante que producen este tipo de
industrias ya que los procesos alli desarrollados generan emisiones a la at-
mosfera en forma ordinaria o extraordinaria y en cantidades y calidades que
varian segun el establecimiento. Producen también residuos industriales
que pueden generar diversas modalidades de contaminacién en las aguas del
estuario, en las napas fredtica o terrenos habitados, existiendo riesgos de ex-
plosiones, escapes y otras emergencias. Todo este proceso de transformacién
operado en la franja costera ha generado un conjunto de problemas que con-
dicionan su uso y deterioran su calidad ambiental ya que se puede visualizar
la coexistencia contlictiva de diversas actividades industriales altamente con-
taminantes portuarias, de servicios, residenciales y recreativas, evidenciando
asi una escasa coordinacién entre los diferentes actores involucrados y una
falta de ordenamiento territorial, superposicién de usos conflictivos y la inexis-
tencia de una visién integral del sistema.
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Configuracién de la red

En el esquema 1 se describe la configuracién de la red de transportes del
Corredor Biocednico Sur y sus distintas alternativas de enlace con Brasil
hasta la ctudad de San Pablo. De las dos alternativas que presenta para cargas
hacia o desde Chile el servicio multimodal, en un primer tramo ferroviario
llega hasta Victoria y con camién entre ésta y Zapala por el Paso de Pino
Hachado se llega a Bahia Blanca por ferrocarril. Otra alternativa es hasta
Bariloche pasando por el puerto de San Antonio y desde alli por el Paso
Samoré llegar a Valdivia o Puerto Montt por tramos viales. Los sistemas
maritimos permiten una conexion de Santos con Buenos Aires; Santos con
Bahia Blanca y eventualmente con San Antonio Este.

Trayecto entre Distancia Costo TEU 40’ | Tiempo transporte
puertos
Talcahuano- B.Bca. 1300 km 1400 USA 3-4 dias
Puerto Montt- 780 km 1700 USA 2dias
S.Antonio Este

Trayecto Talcahuano- San Pablo

Opcién Distancia Costo Tiempo transporte
Sistema | 4100 km 2800 USA 10 dias
Sistema 2 4300 km 3000 USA 9-10 dias
Sistema 3 4330 km 3400 USA 20-21 dias

Principales alternativas actuales

En el esquema 2 se presentan las principales alternativas a través de las cua-
les se movilizan las cargas de comercio internacional entre Chile y Brasil.
Estos tres Corredores —Trasandino del Sur, Central y Maritimo por Cabo
de Hornos— se relacionan pudiendo analizar que no existen diferencias en
los tletes de un contenedor que parte de Talcahuano y llega a San Pablo, con
valores cercanos a los 3 mil délares, en los tres corredores. El tiempo si juega
un papel importante ya que los dias que se pierden en nvierno por la acu-
mulacién de nieve en el Corredor Central puede requerir el doble de dias
con respecto a los sistemas restantes. De los dos restantes el Corredor
Biocednico Sur es mds favorable en costos y tiempo.

Corredor Distancia Costo Tiempo
Centro 5300 km 3100 USA 18 dias
Trasandino del Sur 4100 km 2800 USA 10 dias
Maritimo ) 6300 km 2700 USA 13 dias
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Si bien es cierto que esta comparacién no es completa, ¢l espacio que
compromete al proyecto, con la construccién del Corredor Multimodal del
Trasandino del Sur, el ahorro en evidente y su relacién es 1 a 4.

Esquema 1y 2

ALTERNATIVAS EN LA CONFIGURACION DE LA RED
DE TRANSPORTES DEL CORREDOR TRASANDINO DEL SUR @
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Estrategias de consolidacion del corredor trasandino del sur
La reduccién del flete a mediano plazo se fundamenta en un conjunto de

situaciones y acciones que irdn consolidando el Proyecto. Esta estrategia puede
ser ordenada en el plazo corto, mediano y largo plazo, siendo en el primero de
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ellos donde se llevardn a cabo las mejoras de infraestructura en los Paso de
Pino Hachado, Icalma y Samoré, dotindolos de servicios y ordenando un
sistema de aduanas continuo que no detenga la circulacién de bienes y mer-
cancias haciendo competitivo el producto. Se completaran también los pavi-
mentos que faltan completar del lado argentino, se construirdn cobertizos,
playas de transferencia de cargas y se completard la reparacién del Ttnel Las
Raices del lado chileno.

La segunda instancia o de mediano plazo es la que involucra al Polo
Petroquimico de Bahia Blanca y su necesidad de playas con contenedores
para trasladar sus productos, la planta de Metanol y de Profertil. En la med:-
da que el Servicio Multimodal incremente el volumen transportado se van a
generar importantes ahorros de costos. Hoy, al hacer un balance entre la
circulacion terrestre y la maritima, vemos un gran desnivel de cargas ya que
tienen un alto porcentaje de sus bodegas ociosas lo que encarece de modo
notable el costo de la carga transportada. Un requisito importante para in-
gresar en la segunda etapa es un servicio logistico integral “puerta a puerta”
regular y confiable, lo que precisa de buenas alianzas estratégicas entre las
Empresas de Chile y Argentina involucradas en el Servicio Multimodal. Una
primera instancia seria la coordinacién entre empresas ferroviarias y opera-
dores portuarios para posteriormente pasar a la integracién de las companias
navieras y los principales cargadores.

En el largo plazo o tercera etapa se deberd completar la unién ferroviaria y
vial entre Zapala y Lonquimay; La Angostura y Puerto Montt y Pino Hachado
y Concepcion. Principalmente la unién ferroviaria afianzara la competitividad
del Corredor ubicindolo como una de las principales vias de integracién de
Chile con el MERCOSUR, con ahorro de fletes en transbordos y rapidez
en el cruce cordillerano. Para la concrecién de estos proyectos es de vital
importancia la inversién privada que, altimamente, se ha presentado a través
de empresas portuguesas interesadas en los trabajos pendientes. Por otra parte
el compromiso de los gobiernos de los dos paises y las Provincia de Neuquén
vy Rio Negro disminuyen el porcentaje de inversién total y el operador se
asegura una masa critica de cargas, por lo tanto dismminuyen los riesgos del
emprendimiento.

Estos intercambios y su paso por el puerto local representa una de las
posibilidades mis importantes de crecimiento de la economia regional en el
mediano plazo ya que su impacto potencial no se limita a la mayor demanda
de servicios que requieren estas cargas, sino que su efecto generard otros
tipos de oportunidades para las empresas locales. Directamente, a través del
desarrollo de actividades industriales sobre la base de la transformacidn de
materias primas transportadas por el corredor; indirectamente por las posi-
bilidades de acceder a nuevos mercados por reduccién y mejora de los servi-
ci0s de transporte.

Por razones de cercania y complementariedad en los perfiles produc-
tivos regionales, el funcionamiento del Sistema Multimodal de Transporte
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del Corredor Biocednico Sur permuitiria enlazar la regién norpatagénica con
el amplio mercado del Brasil, Sudeste Asidtico, Unién Europea y América
del Norte en condiciones competitivas.

Esquema de Estrategias 2

ESTRATEGIA PARA LA CONSOLIDACION DEL
CORREDOR TRASANDINO DEL SUR

TARIFA SERVICIO ACTUAL

Talcahuano-Ba.Bca. $1.400
Talcahuano-San Pabio $1.500

TARIFA SERVICIO CONSOLIDADO

Talcahuano-Ba.Bca. $1.400
Talcahuano-San Pablo $1.500

9
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I l |
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Inversiones para el Economias de escala Inversién ferroviaria
acondicionamiento de y aprendizaje

la infraestructura existente.

-Pavimento
- Cobertizo,equipos viales
- Tunel "Las Raices”
- Aduana, control sanitario
- Playa transf de cargas

- Cargas del complejo
PBB.

-Cargas proyecto
Metanol-Neuquén

- Servicio de contenedores
B.Bca. - Santos

- Agilizacion,transferencias
intermodal

- Nivelacion cargas tramo
coordillera

- Nivelacion cargas tamo

- Ahorro transbordos

- Ahomro dif.de fletes

- Posibilidad absorcion
de cargas comredor
central.

v

maritimo

FACTIBILIDAD DE LA
INVERSION

- Masa critica de cargas
- Aportes gob. Nacional
y prov de Neuquen y
Rio Negro.

REQUISITOS

1- Acuerdos entre empresas de transporte

Armadores
Principales cargadores

Operadores ferroviario
lOperadnres portuarios

2- Servicio “puerta a puerta’regular y confiable

FUENTE: Base CREEBA- Elaboracion propia.

A modo de conclusién

De la mnvestigaciéon que hemos realizado del Polo Petroquimico de Bahia
Blanca. su gran produccién y la exportacién inmediata no puede desconocer
la problematica de contaminacion ambiental a la que estdn permanente su-
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jetas las antiguas dreas urbanas vecinas al Puerto de Ingeniero White y que
han transformado un modo de vida plicido y vecino al mar en un espacio de
peligro constante. Pese a ello, las Companias que se mueven en el plano
internacional permiten muy poco las mediciones de emisién de gases toxi-
cos a pesar de las Leves que castigan sus excesos.

A pesar de estas problematicas, para la regién de Bahia Blanca el proyecto
es vital en su aspiracién de recuperar el camino del crecimiento. El desarro-
llo de este Corredor puede representar una contribucién fundamental para
transformar falencias estructurales como la ausencia de un perfil exportador
o la pobreza de emprendimientos dispuestos a asumir riesgos en COmMercios
innovadores v que impiden la eficaz insercién de la economia local en el
concierto mundial.

Con su privilegiada ubicacién, cabecera Este del Corredor y punto de
enlace entre lo terrestre y lo maritimo, Bahia Blanca es un centro funcional
de primer orden en el mismo. El aumento del comercio propiciari las activi-
dades de servicios, especialmente el transporte maritimo de contenedores
que se verd el fortalecido de la puesta en marcha de la Zona Franca y nuevas
actividades en el entorno portuario que se encuentra en permanente expan-
s16n. Consideramos, finalmente, que el Corredor Biocednico Sur puede ser
un punto de partida para la generacién de nuevas oportunidades de inver-
s16n, con eficiencia y aprovechando una rica dotacién de recursos que pue-
den conjugar una desocupacién abrumadora.
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Cartograma polo petroquimico de Bahia Blanca.

EL POLO PETROQUIMICO DE BAHIA BLANCA COMO NODOQ DEL CORREDOR BIOCEANICO SUR
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