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Introduccion

La temdtica que abordaremos. estrechamente vinculada a la gente de mar.
tiene importantes conexiones con ¢l derecho maritimo vy la historia diplomatica del
siglo XIX; lamentablemente los correctivos vy la legislacion evacuada para poner
coto a los abandonos. castigos v malos tratos que debieron capear los nautas nacio-
nales enganchados en naves de otras banderas serin por mucho tiempo letra muer-
ta. Nuevamente, tal como acontecié con peones, labradores. carrilanos y picapedre-
ros, la suerte de los rotos serd la mds desgraciada en latitudes lejanas. Y no se crea
que las cifras involucradas en relacion a los embarcados fueron diminutas. Por ejem-
plo, hacia 185!, Manuel Blanco Encalada, una autoridad en todo lo que dice rela-
cion con las tareas de mar. caleulaba que a lo menos un 23% de los equipajes de
todas las naves que surcaban el Pacifico eran chilenos'; en 1860 Antonio Varas.

“  Este trabajo es parte del proyecto Fondecyt 1990016 v del Proyecto HUMI 079899 financiado por la
Direccton de Tnyvestgacion de la Universidad de Playa Ancha. Abreviaturas: AN.FMRREE= Archi-
vo Nacional. Fondo Ministerio de Relaciones Exteriores: A.N.FIV= Archtvo Nacional, Fonda Judi-
cial de Valparaiso: AXN.FIV= Archiva Nacional. Fondo Intendencia de Valparaiso: MMM= Mcmo-
rius del Ministro de Maring: MMRREE= Memorias del Minisiro de Relaciones Exteriores; A N.FMM=
Archive Nacional. Fondo Mimistenio de Marnna; AN FICQ= Arclivo Nactonal. Fondo Intendencia
de Coquimbo: MMRREE. AGH= Ministeriorde Relaciones Exteriores. Archivo General Historico:
MMGY M= Memorias del Ministro de Guerra v Marina: AN FMI= Archive Nacional, Fondoe Mi-
msterio del Interior: ALN.FICH= Archivo Nacional. Fondo Intendencia de Chiloé; A.N. FMH= Ar-
chivo Nacional. Fondo Ministerio de Hacienda: A N FlA= ArchivoNacional. Fondo Intendencia de
Atacama: BSNA= Boletnes de [a Sociedad Nacional de Agriculiura: MMRREECY C= Memaorias
del Ministro de Relaciones, Culto y Colonizacién, MMGYM= Memaorias del Ministro de Guerra
Marina: ANFICO= Archivo Nacional: Fondo: Intendencia de Concepeion.

“ Universidad de Playva Ancha
[ Cireular de la Comandancia General de Marina, Valparaiso. 0 de mayode 1851, en AN. FMRREE.
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Lo marineria clilena . Ceilberto Hairis Biicler

siempre con nutrida correspondencia epistolar con los representantes acreditados
en el exterior. espetaba que la flor de los marineros de Chile andan expatriados
navegando en buques extranjeros con perjuicio del comercio maritimo de la Repii-
blica. del servicio de la Armada y de ellos mismos®. Cincuenta afios mds tarde.
concretamente en 1912, el consul de Chile en Panamad oficiaba al titular de Rela-
ciones Exteriores que eran miles 1os mapochinos embarcados en naves nacionales
y extranjeras que cubrian la ruta Chile-zona del Canal-Calitornia® ; y si de cifras se
trata las mejores fuentes revelan que el movimiento de Valparaiso de 1889, en el
renglon navegacion exterior-vapores, registré la salida de 3.850 nacionales, y en
los catorce afos comprendidos entre 1883 v 1896 los mapochinos enganchados
alcanzaron la cifra de 24.905 hombres®.

Lo anterior, ignorado por muchos, no nos sorprende pues Chile, sea en el
siglo XIX o0 en el XX. ha sido un pais expulsor de poblacién activa®™ . Empero, las
alternativas y concomitanctas de este ramal de salida —otros fueron el enganche de
peones, labradores. carrilanos, picapedreros, mercenarios y siervos-esclavos—2° son
un fenomeno todavia no estudiado. Y aun cuando espigar en este tema sea una
tarea dificil, por explicables lagunas documentales, parece légico adelantar —aun-
que no contemos con cifras definitivas— que la sangria de marineria chilena fue
ciertamente de nota aunque no pueda compararse a los dos momentos mas estela-
res de las emisiones. esto es Gold Rush californiano y trabajos ferrocarrileros aus-
piciados por Meiggs en el Perti episodios que involucraron. por parte baja. la salida
de mds de 50.000 compatriotas” ; tampoco tienen parangdn con quienes laboraron
en las salitreras antes del conflicto del setenta y nueve. con los que desde los afios
ochenta hasta 1915 trabajaron en desmontes en la zona del Canal de Panamd o con
los miles que se asentaron en Mendoza y el Neuquen argentino antes y después del
cambio de siglo.

Aqui en esta comunicacién develaremos importantes cuestiones conectadas
con la salida de marineria al exterior. sus multiples problemas v la reaccion guber-
namental. sangria casi invisible y de dificil seguimiento en la larga duracién. Y en

tJ

Varas al Ministro de Marina. Santiago. 16 de mayo de 1860, en AN.FMM, vol, 22,

2. Urrutia al Ministro de Relaciones Exteriores. Panama. |7 de marzo de 1912, en A N.FMRREE.
vol. 1623,

s

4 MMM (1890). p. 301 y MMM (1897). p. 190).

i

Esu tendencta la hemos probade documentalmente en mis libros Enxugracion v politicas enberna-
mieatales en Clule durante el siglo XIX (Valparaiso. 1996). desperdigadamente. v en lunigracién
emigracidn en Chile durante el siglo XIX. Estudios v documentos (Valparaiso, 1997),
desperdigadamente, Capitulo 11,

6 Véase mi articulo GILBERTO HARRIS BUCHER, Noras sobre lax vias vivibles de fa emigracion
de chilenos hacia la coste Pacifico Americana, en Revista Clilena de Historia v Geogrdfia 163
(Santrago. 1997). pp. 233-250.

7 Hemos discutido exhaustivamente esas cifras concluyendo. luega de revisar cientos de folios docu-
mentales. que el endido de Hneas [émeas en el Pera ama a mds chilenos que el oro de California.
Véase GILBERTO HARRIS BUCHER, lunigracion v emigractan en Clile durante ef siglo XIX.
Extuelios y docyprentos (Valparaiso, 1997) pp. 175-178
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este ramal es posible toparse con muchos ejemplos del sino tragico que acompafia-
ba a los nacionales en sus periplos por tierras y mares lejanos, cuestiéon sobre la que
también nos ocuparemos en este trabajo. Un boton para comenzar: en una fecha
tardia como 1912 el barbarismo de los empresarios navieros peruanos podia llegar
tan lejos que fogoneros, carboneros, aceiteros v otras denominaciones eran inos
parias obligados a prestar sus servicios a bordo comeo si fileran esclavos® .

1. LKl contexto en sus cifras y en la larga duracién

Resulta evidentisimo postular —mids todavia si se considera el crecido nime-
ro de nautas norteamericanos y europeos que defeccionaron en aguas chilenas—",
que un numero importante de marineria nacional se enganchd espontineamente en
naves fordaneas de la carrera. loberas, balleneras o foqueras; es obvio que debi®
realizarse un recambio de tripulaciones para los viajes en redondo o incluso en
distancias cortas considerando que por parte baja unos 6.000 extranjeros se fugaron
en nuestras latitudes en el periodo que corre entre 18§18-1888" . Es innegable tam-
bién que los nuestros fueron seducidos por salarios que no tenfan comparacién con
los pagados en la marina comercial o de guerra*' . Sin embargo, como veremaos
luego con cierto detalle en otro apartado, en el grueso de los enganches de la gente
de mar se verificd un escandaloso trafico corruptor auspiciado por cantamanas in-

8§  El Consul de Chile en Panama al Ministro de Relaciones Exteriores. Panama, 17y 18 de marzo de
1912, en AN. FMRREE, vol. 1623: el mismo sentido lo encontramos en oficio de noviembre de
1910 consignandose que gastan su existencia por ina miserable pitanza, acabando casi siempre en
hospitales victimay de fiebres, pulmonias o tisis. Relacidn en AN, FMM, vol. 1447,

O Para este tema GILBERTO HARRIS BUCHER. La inarineria deseriora: un vamal olvidado de la
fmmnigracion extraijera en Chile. 1818-1888. en Cuadernos de Historia 16 {Santiago. 1996). pp.
73-190.

10 Ibid, especialniente pp. [73-176. Planideramente. en 1850, Charles de Cazzole arguia que sélo uno
de diez de los desertores Iranceses era finalmente aprehendido, Cazzote al Ministro de Relaciones
Exteriores, Santiago, 18 de octubre de 1850, en A.N.FMRREE. vol. 66; Manuel Blanco Encalada
responderia, ante las acusaciones de queen Chile se amparaba a los fuzados, que resultaba dificilisi-
mo distinguir en Valparaiso guidn es desertor v guién no fo es. Manuel Blanco Encalada al Ministro
de Relaciones Exteriores. Valparaiso. 28 de noviembre de 1830, ¢n A.N.FMRREE. val. 70.

11 Estodltimo puede comoborarse en las siguientes fuentes: Varios tripulantes del bugue Mariposa sobre
arrcglo de sueldos (1872). En AN, Fonde Judicial de Valparaiso, legajo 139, pza. 31: los marneros de
la barca Therese contra el capitin por cobro de salarios (1830) en AN. Fondo Judicial de Valparaiso,
legajo 87, pza. 15 la tripulacion de la barca Lawaro conua el capitdn v duenos por cobro de salarios
(1860). en AN. Fonde Judicial de Valparafso. legajo 359, pza. 7; los tripulantes de la barca Los Herm-
pos contra suduenoe por pago de salarios (1839), en AN, Fondo Judicial de Valparaiso, legajo 101, pza.
3¢ Cuaderno de prelacion del concurso de la fraeata Jesiy Ramoy (1838). en AN, Foiido Judicial de
Valparaiso. legajo 101, pza. 30: los tripulantes de la goleta Archimedes contra su capitin por pago de
suckdos (1856). en AN, Fonde Judicial de Valparaiso. legajo 93, pza. 162 la tripulacion de la barca
Mary contra ¢l capitin y duenos por pago de salarios (1838). en AN, Fondo Judicial de Valparaiso.
legajo M. pza. 3. Cuaderno de embargo de la Tragata Juana Guznn (1838), en AN, Fondo Judicial
de Valparaiso. legajo 99, pza. 15, cte. Aungue sicmpre existia cierta laxidad al respecto los nuestros. por
lo- general. canaban salarios fluctuantes entre §14 v $18. mientras que Jos foraneos se embolsaban
desde $22.50 hasta $35 y mas. En la escuadra, por el contrario. la paga (Muctuaba enue S10 v $13. pero.
esta es [ gran diferencia. estaban obligados a comprar b cantidad de vopa: inclusive estaban obliga-
dos a devolver los gastos de vestuano que se le entregaba al engancharlos. Veéase "Armady Nacional.
L'n colaborador” en Ef Merearie Vidparaiso. 23 de junio de 1838

213



Laincrmeria chilena .. Crilberto Hairris Biicker

visibles, tratantes de mar, colocadores de marineros y corredores que aguijoneabun
la imaginacidn del bajo pueblo con promesas de crecidos salarios. cuestion que al
fin de cuentas derivo en una importante desercion que inclusive afectaria a la mari-
na de guerra. Como hemos visto dos habrian sido los ramales de salida: uno total-
mente espontineo —¢l recambio de tripulaciones por desercidn, muerte o enferme-
dades indefectiblemente debia producirse—; otro casi forzado, auspiciado por quie-
nes medraban de una situacion coyuntural —siempre las naves extranjeras necesita-
ban hombres de mar—. problema que a la vuelta de los afios trocé en serios proble-
mas para los nuestros. Estamos hablando del hecho de marineria abandonada. des-
valida. menesterosa y carente de toda posibilidad de auxilios Tuego de ser abando-
nadas en otras latitudes puesto que eran enganchados sin ninguna formalidades los
que se refiere a la obligacion de ser reintegrados al puerto de salida. Afortunada-
mente para nuestros nautas el cuerpo diplomitico acreditado en el exterior salvaria
a muchos de una muerte segura y se ocuparia de su posterior repatriacion; claro esta
que lo anterior fue una empresa no exenta de trabazones, y no porque los consules
carecieran de emolumentos para verificar esas operaciones. Sino por cuanto era ra-
risima la presencia de naves que tremolaban el tricolor en Europa o Norteamérica.
De hecho para ayudar en sus desgracias a la marineria chilena varias legaciones
contaron con recursos provenientes de las cajas de marineros desvalidos. las que se
engrosaban con una tercera parte de los salarios por vencer en aquellas naves que
cambiaban de bandera y cuyos equipajes literalmente quedaban en la calle; esta
disposicion ya aparece en un proyecto presentado a las Cdmaras en 1856 . Lamen-
tablemente, muchas veces se retrasaba la vuelta de los nuestros al pais oblicando a
los consules a cancelar sumas importantes a los capitanes de naves foraneas para
que Tinalmente regresaran a nuestros lindes. En verdad. las disposiciones, reiteradas
en la década de 1870. en orden a que los capitanes de bandera chilena asilaran a
bordo a los abandonados en puertos fordneos fue letra muerta puesto que rara vez se
presentaban en puertos lejanos, particularmente en los meses de invierno' .

El prevenido lector podria argiiir. al no existir cifras definitivas, que proba-
blemente nuestras autoridades maritimas exageraron la nota en cuanto a la expatria-
cion de los nautas mapochinos; de lo senalado en la introduccion se infiere que bien
pudieron ser miles. Con todo, importantes frentes documentales revelan que en casi
todas las épocas la presencia de marineria nacional en nuestros mercantes fue insie-
nificante y casi reducida a su minima expresion. Por ejemplo. en 1837, a pesar de la
vigencia de normativas que ordenaban que la marina comercial fuese al menos tri-
pulada por una cuarta parte de chilenos, sus capitanes espetaban que la falta de
brazos nativos los obligaba a equipar forzosamente las embarcaciones con toda cla-

12 Sobre el wema: M. Gana al Ministro de Relaciones Exteriores, Santago, 27 de julio de 1860, en
AN.FMRREE. vol. 96.

I3 Importantes datos. con valiosa informacion retrospectiva, en informe evacuado por el cénsul de
Chile en Londres el 9de abril de 1861, reproducido por nosotros. hajo el titulo de Una fiente pari
le listoria de la maring eliilena, en Revista Noias Histdricas v Geogrdfivas 3 (Valparaiso. 1992).
pp- 153-166. con introduccion y nots explicativas. Sobre el temaes importante senalar gue una ley
dictada el 21 de junio de 1878, en sus articulos 100y 101, reaulé cuestiones conectadas con el asilo
e marineros ehilenos cuando no hubiese agente consular v obligaciones de repatriar a cuatro tripu-
lantes por cada 100 toneladas de las naves. Informacion en AN FMM, vol, 81(h.
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se de extranjeros™ . En verdad, existid. sin exagerar, una desnacionalizacion de las
ripulaciones. Basta recordar aqui que nuestras autoridades se vieron obligadas a
permitir que la participacion de extranjeros pulsara de la mitad. en 1847, hasta dos
tercios de los equipajes, medida imaugurada en 1835 y reeditada. por sendos decre-
tos. en 1863, 1865, 1874, bajo Errdzuriz. y quiza también después’ . Crudamente.
en 1849. cuando todavia el efecto del Gold Rush no era letal para nuestra marina
comercial. el senador J. Bello fue lapidario al decir que aquella no era mds que wios
palos con bandera chilena en que ni siquiera los eapitanes eran nacionales' : en
fin. sintomdtico es el hecho de que en 1853, cuando el efecto de la fiebre del oro
californiano se batia en retirada, la marina mercante apenas echaba mano a unos
2.200 a 2.700 contingentes, de los cuales mas de la mitad eran forasteros' . Y es
altamente probable que después de Valparaiso y alrededores haya sido Chiloé la
region que mas perdio poblacion ya sea por enganches en la Escuadra —que mu-
chas veces desertaban y se embarcaban al exterior— o por enganches silenciosos
para enfrentar los recambios de tripulaciones de naves fordneas; dicho argumento
se basa en parte en una relacion del Gobernador Maritimo de Chiloé quien senala-
ba. en 1886. que los habitantes de la provincia parecen decididamente navegantes.
por lo menos el 40%, pero “solo 460 han sido formalmente enrolados por la Oficina
de enganche de marineros™* .

. Quiénes entonces tripulaban nuestros mercantes? Ciertamente un nimero
importante de extranjeros; no olvidemos que. y es una cifra que consideramos ba-
jista. mas de 6.000 defeccionaron en nuestros puertos y no exisle ninguna prueba
documental que permita adelantar que llegaron premunidos de bartulos, maquina-
rta o crecidas sumas ahorradas después de largas jornadas de trabajo para permitir-
les mudar ripidamente de condicidn ascendiendo a posiciones empresariales' .

14 Pedro Angulo al Comandante General de Marina. Valparaiso. 19 de enero de 1837, en AN, FIV. vol.
23. En 18406, José Santiago Aldunate informaba de la presencia de extranjeros aventureros o deser-
tores de olras nacionalidades en las naves. MMGYM(1846). p. 2y 3.

153 Véase Decretos del 7 de mayo de 1855, 7 de juljo de [857. 4 de julio de 1839, 10 de agosto de 1863
y 3 de agosto de 1865. en AN, FMRREE, vols. 83.96 v 84: AN_FMM. vol. 158 y Boletin de Leyes
y Decretos de Gobierno (1874), p. 300. Hay casos en que i siquiera se cumplia con esa legislacion.
Por ejemplo en 1860 la barca chilena Augusta Amalia se presentd en Londres sin marinos chilenos.
derivando aquello-en un imcumplimienta de las leyes intermacionales de rigor. M. Garera al Ministro
de Relaciones Exteriores. Santiago, 21 de mayo de 1860, en A.N.FMRREE, vol. 96. Informacion
cruzada nos perrmtio conocer que al parecer la citada nave salié de Valparaiso con marineria chilena
la que fue dbandonada en Guayagnil. Varas al Ministro de Marina. Santiago, 16 de mayo de 1860. en
ANFMM. vol. 22, Ese mismo ano el Consul de Chile en Hamburzo noticiaba la problemitica
internacional que se producira por arribar naves comerciales sin chilenos a bordo. Varas al Ministro
de Marina trasmitiendo notas de Lumé de Lumie. Santiago, 16 de juliode 1860, en ibid.

16 Cimara de Senadores. Sesion Ordinaria del 11 de julio de 1849, e datos para el perioda 1851-
1837, conectados con informacion sobre propiedad y dimensiones de naves chilenas. se inficre que
la casi totalidad de los capitanes eran forineos. Informaciém en A . N.FMM. vol 112 v en Nomina de
vapaores, buques. bareas y fragatas chilenas que han recalado en Valparaiso. |885-1887 (Valparaiso.
1887). desperdigadamente. la mavoria en comercio de cabotaje.

17 MMM (18531, p. 433 y MMM (1835), p. 395,

I8 Memoria del Gabernador Maritimo de Chilod. Ancud. 3 de enero de 1887, en MMM (1887). p. 89.

19 Apoyados en una frondosa informacion documental esto lo hemaos examinado en mi wabajo. La
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Sin generalizaciones intuitivas y apelando a buenos frentes documentales hay que
consignar. por ejlemplo. que de decenas de naufragios y varamientos verificados en
las subdelegaciones maritimas de Atacama, Coquimbo. Valparaiso. Valdivia y Chiloé
en la brecha 1852-1866 era cortisimo el niimero de tripulaciones chilenas de nues-
tros mercantes™ ; de la revision de los informes de los gobernadores maritimos en
el periodo 1869-1879 y. mejor todavia, observando las nédminas de las oficinas de
enganche de marineros de Caldera, Lota. Coronel y Talcahuano entre 1868 y 1888
se desprende. con la excepcidn de lo que ocurria en Lota, que los extranjeros supe-
raban numéricamente a los nuestros en los embarques y desembarques? . Un buen
botén: en el puerto de Caldera, entre el 31 de diciembre de 1868 y el 30 de diciem-
bre de 1871. la relacion de los embarcados-desembarcados muchas veces fue la de
tres fordneos por un chileno™ ; también es importante senalar que un censo de bahia
realizado en el puerto de Valparaiso en 1875 arrojo la presencia de 2. 182 tripulantes
de los cuales 1.351 eran fordneos™ . Y si de cifras esclarecedoras se trata es impor-
tante indicar que la oficina de enganche de marineros de Valparaiso proporciond,
en 1868 y 1869, mas de 3.000 libretas de enrolamiento a extranjeros, cifras gue
debieron ser mds amplias puesto que las casas de agencias y los consulados embar-
caban a muchos mds a espaldas de las autoridades maritimas= . Pero hay mas. El
movimiento maritimo del puerto de Valparaiso en 1899, y sélo vapores en servicio
de cabotaje. comprendié a 8.999 tripulantes chilenos contra 7.387 fordnecos; otro
dato importante: en 1894 la Oficina de enganche de marineros enrolé a 3.420 ex-
tranjeros en la marina mercante contra 2.561 nacionales, y en 1896 la relacién fue
de 3.315 contra 2.665% .

En la larga duracién los frios nameros de los Censos de Poblacién de fines de
siglo confirman en todo el hilo conductor seguido hasta aqui. Por ejemplo. el levan-
tamiento de 1885 registrd a nivel nacional un total de 6.563 marineros de los cuales
3.417 eran foraneos; de esa cifra 3.113 eran europeos. Ahora sobre el relevamiento
de 1895 la relacion fue de 7.827, 3.174 y 2.7406 respectivamente. Y es importante
consignar que las cifras definitivamente fueron mas amplias respecto a los contin-
gentes aldgenos puesto que no consideran los Censos de bahia que se verificaban
intermitentemente como tampoco a los centenares que se naturalizaron entre las
décadas de 1830 y 1870. En fin. si hiciéramos el ¢jercicio matematico de descontar
a la cifra total nacional la marineria chilena de la zona de Chiloé —que tripulaban

imigracion extranjera en Chile, aerevesion: también proletarios, aventureros, desertores y deudores.
en Anwarie de Lstudios Americanoy LIV, 2 (Sevilla, 1997), pp. 343-5606.

20 Informes conectados con gse tema, en AN, FMM. vol. 119.

21 MMM ([506Y-1878), desperdigadamente: AN, FICO, vols. 343.670 vy 679: AN, FIA, vol. 347.
22 AN FIA. vol 347.

23 La Patria, Valparaiso. 21 de abiil de 1875

24 MMM (180651, p. 9 v MMM (183691, po6: también mforme de la Oficina de enganche de marineros
(1868). en AN, FMM. vol. 98.

25 Para todo: MMM (1890), p. 300; MMM (18935), p. 226; MMM (1897). p. I83. Las cifras son
acumutlativas.
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miles de chalupas. canoas. balsas. botes y lanchas de poco calado en el comercio de
pacotilla— tendriamos que convenir entonces que en los puertos mds septentriona-
les la presencia fordnea ciertamente fue de nota*® . Inclusive muchos afios después,
concretamente en 1911 el Senador H. Eyzaguirre reconocia que resultaba imposi-
ble a corto plazo, por la escasez de brazos. la formacion de una marina con personal
nacional®” .

Mal podriamos sentenciar aqui que en todas las épocas se produjo una san-
arfa tan importante de chilenos que trocé en una total desnacionalizacion de los
tripulantes de nuestros mercantes; aquello seria una burda exageracion. Mas. los
porfiados hechos permiten consignar que tempranamente se verificd una importan-
te expatriacion. Por ejemplo, en 1844 ¢l Minisiro de Guerra y Marina informaba
que andan dispersos en las marinas extranjeras™ ; ¢l mismo ano el Comandante
General de Marina espetaba que las repiiblicas del norte nos arrebataban muchos
marineros pagdndoles mejor sueldo™ 5 en 1850 el Ministro Varas hacia notar ef
enganchamiento demasiado frecuente de marineros chilenos en la tripulacion de
bugues extranjeros™ : en fin, la misma ténica es posible encontrar en la Memoria
del Ministro de Guerra y Marina de 1847 o en un importante documento evacuado
por el Consul de Chile en Londres fechado en 18607 . En verdad, muchos aspectos
conectados con la gente de mar pueden deparar mas de alguna sorpresa. Por ejem-
plo, hacia 1852 todavia era importante la estampida de brazos hacia California,
particularmente de marineria que era llevada gratis en los mercantes fordneos sin
mds exigencias que la de trabajar a bordo™ ; hacia 1835 los miembros del gremio de
jornaleros y lancheros, en nimero de casi 700, abandond el pafs al entrar en vigen-
cia nuevas disposiciones sobre economia en el servicio que se prestaba a las naves
surtas en la bahia™ .

26 Para todo: Repubhlica de Chile. Censos de poblacion de 1885 y 1893, desperdigadamente; Libro
registro de titulos. rescriptos v cartas de naturalizacion. en AN.FMI, vol. 133; en los anos 1859 v
LE6G0 ¢l territorio maritimo de Chiloe-Llanquibue era transitado. y sélo consideramos d las oficial-
mente empadronadas. por 5,102 embarcaciones. Informe de M. Hurtado. Ancud, 23 de mayo de
1S60 v noticias de Dantel de la Cruz. Puerto Montt, 17 de junio de 1860, en MMM (18060}, p. 2435
247,

27 Cémara de Senadores. Sesidn Ordinaria del 28 de agosto de 1911.
28 MMGYM (18:44), p. 320.

29 Informe del Comandante general de Marina. Santiago, 28 de mayo de 1844, en MMGYM (1844),
ANCXOS.

30 Antonio Varas al Comandante General de Marina, Santiago, 21 de octubre de 1830, reproducido en
ALBERTO CRUCHAGA OSSA. Jurispridencia de la Cancilleria cliilena hasra 1863 (Santiago,
1933). p. 247

31 MMGYM (1847, p. 99 v Antonio Varas al Ministro de Marina. comunicando nota del cénsul de
{'hile en Londres. Santingo. 16 de mayo de [860. en AN FMM. vol. 22.
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d Mercurio, Valparaiso, Y de febrero de 1832
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El administrador del gremio de jornaleros v lancheros.al Intendente de Valparaiso. Valparaiso. 20'de
encro de 1833, en AN, EMH. vol. 316.
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Lamentablemente. v sobre ello volveremos luego, ya antes de la década de
1850 las autoridades maritimas observaban con gran preocupacion el hecho de que
muchas veces los mercantes nacionales volvian con menos tripulacion en sus expe-
diciones al exterior. sospechédndose primero, com probindose después. la existencia
de un escandaloso abandono de nuestros nautas en puertos foraneos™ ; afortunada-
mente el cuerpo diplomadtico acreditado en el exterior pudo auxiliar a muchos en
sus desgracias en El Callao. Iquique. Arica. Panami. Coldn. Liverpool, Le Havre,
Génova. Barcelona, Lisboa, Marsella. Palmeria. La Rochelle, La Pallice. Santurce
y olros puntos®

II. La marineria chilena en el exterior: los problemas y la reaccién
gubernamental.

Serias denuncias. irregularidades de nota y conductas escandalosas que afec-
taban a nuestros nautas obligaron a las autoridades a poner en prictica. con mucha
fuerza desde la década de 1830, un conjunto de arbitrios que perseguian, entrabar la
sangria de la gente de mar —no todos versados precisamente en los oficios nauti-
cos— la que permanentemente era abandonada por capitanes, agentes 0 armadores
de mercantes, sea para evitar incurrir en gastos relacionados con |a repatriacion, sea
por la preferencia de los patrones de buques por las tripulaciones que se contrata-
ban por el viaje en redondo; en fin, por la posibilidad de enganchar marinerfa por
salarios mds bajos o para evitar el pago de ajustes cuando el zarpe se diferia por
falta de carga. situaciones todas que indefectiblemente se traducian en ser echados
a la calle. como reiterativamente aparece en la documentacion® . Es mu y probable

34 Denuncias: Pedro Nolasco Vidal al Comandante General de Maring. Santiago, 24 de abril de 1853,
en A.N. FMRREE. vol, 96: Circular de la Comandancia General de Marina di rigida al Intendente de
Chiloé. Valparaiso. 24 de noviembre de 1862, en A.N.FICH val. 7: M. Herrera al Ministro de Rela-
ciones Exteriores. Santiago, 11 deabril de 1861. en AN FMRREE. vol. 96: F Gutierrez al Ministro
de Relaciones Exteriores. Santiago. 28 de abril de 1864, en A.N.FMRREE, vol. 96; Manuel Blanco
Encalada al Ministro de Relaciones Exteriores. Parfs. |5 de julio de 1853, en MRREE, AGH. vol.
I4. en el misma sentido pero advirtiendo también que observd en Va Iparafso frecuentes abusos en ¢)
trato a los marineros chilenos.

',JJ'
F}l

Desde 1887 se incluyd en el presupuesto nacional Ia glosa de gastos imprevistos, por $5.000, para
auxiliar y repatiar a chilenos desvalidos. Cuenta general de los gastos y entradas que ha enido Ja
Republica en 1887 (Santiago, 1888), p. 8. Posteriormente, cn 1901 el Presidente de ln Repiblica
envig un Proyecto al Senado para aumentar a $7.000 ¢l presupuesto para repatriat connacionales
argumentando que los gastos en socorros v pasajes se habian elevado considerablemente. especial-
mente para los chilenos residentes en Argentina y la costa narte del Pacifico. Cimara de Senadores.
Seston Extraordinaria del 28 de noviembre de 1901

30 Notietas sobre abandono de marineria en puertos americanos ¥ europeos: MMM (1851), p. 769;
MMRREE(1851). p. 671: El Plenipotenciario de Chile en Francia al Ministro'de Murina. Paris. 11
de agosto de 1851 y 14 de ahril de 1852..en AN, FMM. vol. 130: MMRREE(1852), p. 37: MMM
CIS33). p. 431 Pedra Nolasco al Comandante de Murtna. Santigzo. 24 de abril de 1855, en AN,

- FMRREE. vol. 96; Manuel Gurcia al Mitistro de Relaciones Extentores. Santiago. 13 de enéjo de
I858. en Ibid: Manuel Garcia al Ministro de Relaciones Exteriores. Santiago, 18 de encro de 1860,
en Ihid: Exposician preliminarel Decreto promuleado por Montt sobre formalidades en el enganche
de marineria: Santigeo., 9 de encro de 1860, en AN, FICQ. vol. 391; Antonio Viras al Ministro de
Marina comunicindole oficio del Cansul de Chile en Londres, Sanhago, 16 de mayo de 1860, en
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que el abandono de marineros de la nave Olga en Nueva York en 1848, el embarque
clandestino sin contrato escrito de otros en el buque Addison en 1850 y otra partida
echada a la calle del ballenero Adelina Gibbs en El Callae gatillaron la dictacion de
severas providencias decretadas en enero de 1860, aunque. como ya veremos, rara-
mente cumplidas.™

Las prevenciones. que ya analizaremos en detalle, también perseguian refre-
nar la expatriacion de individuos formados en la marina de guerra nacional, los que
ante la posibilidad de mejores salarios o la accion de enganchadores o canramarianas
invisibles desertaban o se negaban a renovar las respectivas contratas de mar, pa-
sando a servir muchos en la marina mercante nacional o de otras banderas. incluso
en la armada boliviana y peruana™ .

Pero las preocupaciones estatales, al complicado cuadro hasta aqui trazado,
también se hicieron extensivas, por la reedicion de innumerables problemas, al trans-
porte de mano de obra y a los sistemas de enganchamiento practicados por capita-
listas, casas comerciales con asiento en Valparaiso, casas de trato, corredores mari-
timos y oscuros agentes., que colectaban brazos clandestinamente para tareas muy
diversas a las de mar. agricultura, industria. mineria y obras piblicas™ ; contingen-

AN FMM. vol. 22: Antonio Varas al Ministro de Marina comunicdndaole oficio del Cdnsul de Chile
en Londres: Santiago, 9 de abnl de 1861, en AN. FMM, vol: 22, documento reproducido ahora
integramente en Gilbero Harnis Bucher, Una fuente para la lustoria de la marina mercante ¢hilena,
con fntroditeeicit v notas. en Revisia Noras Historicay v Geograficas 3. Facultad de Humanidades.

Universidad de Playa Ancha (Valparaiso. 1992), PP, 1533-166. Manuel Gareia al Ministro de Rela-
crones Extertores. Santiago, | 1 de abril de 1861, en A.N.FMRREE. vol. 96: Manuel Garcia al Minis-
tro de Relaciones Exteriores. Santiugo. 28 de abril de 1864, en AN.FMRREE. vol. 96: A. Errdzuriz
al Ministro de Relaciones Exteriores. Santiago. 28 de abril de 1864, en AN.FMRREE, vol. 90:
Micuel Luis Amundtegui al Ministro de Marina comunicandole oficio del Encargado de Neeaocios
de Chile en el Perd. Santiago. 24 de diciembre de 1869, en A.N.FMM. vol. 220: José Ramdn Lira al
Miistro de Relaciones Exteriores. comunicandole oficio del Plentpotenciario de Chile en el Peru.
Santiago, 2 de diciembre de 1879, en A N.FMRREE, vol. 84: W. Hicgins al Ministro de Relaciones
Exteriores. Guavaquil. 2 de octubre de 1874, en A.IN.FMM. vol. 2835.

37 Rewrospectivamente: F Gutierrez al Minisuo de Relaciones Extertores. Santiago, 28 de abril de
|864. en A N.FMRREE, vol. 96.

)
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Informe del Comandante General de Marina. Santiago, 28 de mayo de 1844, en MMGYM (1844, p.
335. indicando gufonicamente que (as repiiblicas del norte, nos arrebatai e hos mariieios: tam-
bien sabemos de chilenos. dedicados a la pesca, el wifico de lanchas y ocupaciones amilogas, que
fuceron enrolados compulsivamente en el tercio naval de Tarapacd en viriud de ordenes evacuados
porel Prefecto provincial en | 874, Probablemente estas disposiciones se mantuvieron vigentes has-
ta 1879, Memoria del Plenipotenciario de Chile enel Perd, Lima, 27 de juniode 1872, en MMRREE
(1872), anexos, p. 13, 14, 18y [9: El Mimstre de Relaciones del Pera al Plenipotenciario Chileno.
Lima. [5de abrilde [875. en MMRREE (1873). p. 19-21. Dos dalos ilustrativos: en lebrero de 1838
el 9% de los marineros de ln Corbeta peruana Confederacion eran chilenos. v en 1863 las fragatas
peruanas Amazonas v Apieinae evan wipuladas cast en su totalidad por mapochinos. V. Garrido.
Valparaizo, 28 de febrero de 834, en AN FMM. vol. 62 v D. Santa Maria 41 Ministro de Marina,
Lima (1865). en ANFMM. vol. 91. También sabemos que ocho chilenos tripulantes del ballenero
nottedamericano Gipsy, fueron caplurados por la nave corsaria Alabama durante la guerra de Sece-
sion en el pais del norte. Roberto Hemdndez. Los chilenos ¢n San Frimeisco de Califormia (2 vols.
Valparaiso. 1930). L p. 329 Por altimo; de acuerdo con un editorial penodistico de mediados de
siolo, entre los 30000 chilenos residentes en Perd y Bolivia también abundaban los miligres. Ll
Meietirio. Valparaiso. 11 de octubre de | 854

39 M, Blanco Encalada a los Gobernadores Maritimos, Valparaiso, 6 de mayode 1831 en AN FMRREE.
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tes todos —marineros. peones y carrilanos— que eran enganchados sin formalida-
des en todo lo que dice relacion con la duracion de los trubajos, salarios y fianzas
que garantizaran. al menos en teoria, su posterior repatriacion™ .

Ahora sobre las prevenciones gubernamentales adoptadas para refrenar tan-
tos males habria que destacar primeramente la exigencia de la matricula de quienes
ejecutaban oficios de mar, lo que apuntaba a extender la proteccién oficial —a
través de los Consules— hasta lejanas plavas. facilitando la repatriacién y eventua-
les auxilios en metdlico y gastos hospitalarios™ ; la dictacidn de precisas 6rdenes
para vigilar tabernas. tambos. casas de trato, lugares de diversion y mansiones en
las que la marineria frecuentaba y pernoctaba. sea en Valparaiso, Talcahuano y puertos
del norte, lugares donde los (ralicantes conseguian brazos, amparaban a desertores
y plagiaban hombres, creando. de paso. serios problemas a la marina mercante y a
la escuadra™ : la decisién de suprimir las casas de enganche regentadas por particu-
lares, tanto por la reeditacion de los antenotados problemas, cuanto porque aquellos
no hacian gran cosa por exigir de los capitanes la observancia de los acuerdos con-
tractuales. especialmente el que decia relacidn con la exigencia de reintegrarlos a la
nacion™ ; la preocupacién por dar estricto cumplimiento a todas y cada una de las
instrucciones y ordenes respecto de que las contratas de nautas v mano de obra
fuesen visadas por los Gobernadores Maritimos. Intendentes o escribanos publicos.
lo que pretendia. a costa de capitanes, empresarios, enganchadores, armadores o

vol. 70: F. Echaurren al Ministro de Relaciones Exteriores. Valparaiso. 5 de agosto de 1871, en
AN.FMRREE. vol,78. Como excepcion, para 1857, 1861 y 1862, sabemos que casas respetables
como las de Alsop: Solf y Cia. y José Tomas Ramos aparecian involucrados en contratas v remisio-
nes de peones. Declaracion de José Tomids Ramaos al Intendente de Valparaiso. Valparaiso. 30 de
marza de 1857, en ANNFIV. vol. 113: E. Solf al Encargado de Negocios de Chile en Lima. Chiclayo.,
6 de abril de 1862, en AN.FMM. vol. 22: M. Garcia al Ministro de Relaciones Exteriores. Santiago.
11 de junio de 1862, en A N.FMRREE. vol. 96.

40 M. Blanco Encalada a los Gobernadores Maritimos, Valparaiso. 6 de mayode 1851, en A N. FMRREE,
vol. 70: Manuel Gareia al Ministro de Relacionés Exteriores. Santiago, 6 de mayo de 1833, en
ANFMRREE. vol. 96. haciendo ver este mal al momento de ser despedidos trabajadores chilenos
en Mejillones par la Casa de Matias Torres y Cia,; F. Echaurren al Ministro de Intevior. Valparaiso. 2
de junio de 1871, en AN.FMRREE. vol. 232: Julio Menadier, "Los trabajadores chilenos en ¢l
Pera”. en BSNA I8 (Santiago, 18719, p. 305 también véase nata 38,

41 MMGYM (1850) p. 610: MMM (1832). p. 768y 5., con expresa mencion a su aplazamiento: MMM
(1853). p. 161, anotindose problemas para su realizacion,

42 Medidas; Orden de la Itendencia de Valparaiso. Angel Castillo, Valparaiso, 8 de mavo de 1839, en
A.NFMRREE. vol. 70, Mensaje y provecto de Leyv sabre ¢l establecimiento de agencias oficiales
para ¢l enganche de marineros. Santiago, 20 de jumio de 1837, en MMM (1837): Desercidon en
marina mercante: MMM (1832), . 167: MMM (1] 833). p. 433: El Gobernador Maritimo de Valparaiso
al Ministerio de Marina. Valparaiso. | de mayo de 1834, en MMM (1854), documentos. p. 186:
MMM (1857). p. 169, sobre decreto de S-IM.B: en orden a avegurar la-aprelenyion v entrega de los
marineras descrtares en fos dominios de SM.B., y en reldeion a clave de taficantes gue derivan
grandes provechos de ladesercidn: Mensaje v proyecto de Ley para el establecimiento en los puer-
tos de la Repiblica de agencias oficiales y responsables par el encanche de marineros. Manuel
Montt. Santdago. 20 de junio de 1837, en MMM (1837). documentos. p. 245.

A3 MMGYM (B3 1. p. 796 MMM (1854). informe del Intendente de Valpararso, p. 186: MMM (1857),
p. 169y 469, aqui aludiendo a los hospedadores y ocultadores de marineros: MMM (1837 p. 245 v s.
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